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wyWwiadawka
Cztery belki i kotwica

...rozmowa z kapitanem zeglugi wielkiej o blaskach
i cieniach tego zawodu

Codziennie slysgymy o ludziach wykonujqcych roine,
nietypowe zawody i pracujqcych w  rozmaitych
warunkach. Inaczej jednak podchodzimy do tego, gdy
informacje dotyczq osobg zupelnie nam obcej, a inaczej -
gdy osobiscie znamy osobe spelniajqcq sie w ciekawej
;’{[ednoczes’nie niespm}vkane | pracy.

apitan Zeglugi wielkiej Rafal Pilecki, choé niedawno
obchodzit czterdzieste urodziny, to jui od kilku lat dowodzi
statkami. Prywatnie jest moim kugzynem. Mimo roznicy
wieku i powaznej profesji zawsze byl Swietnym kompanem
moich dzieciecych, zwariowanych zabaw. Niedawno
wrocil 7 kolejnego rejsu i dzisiaj spotkalismy sie, aby
porozmawiaé o jego nietypowym, jgscynujqcym zajeciu.

Co wptyneto na to, ze wybrate$ pracg na morzu?

Z jednej strony to tradycje rodzinne. Wszyscy, poczqwszy od
dziadka, mieli zawody zwiqzane z gospodarkq morska, a moj
tata, jego brat i szwagier byli marynarzami. Wyrastatem wiec,
stuchajqc opowiesci z rejsow, poznajqc zycie ,,wilkow
morskich” od kuchni. Od zawsze rowniez wiele czytatem.
Zazdroscilem bohaterom ksiqzek zycia petnego przygod. Bytem
i ciqgle jestem ciekawy swiata. Nie mogtem wybrac inaczej.
Nie Wyoéraz’am sobie codziennego siedzenia osiem godzin za
biurkiem. Ja musze dziataé, u mnie wciqz musi sie cos dziac.
Po maturze zdatem wiec do Wyzszej Szkoly Morskiej (dzis
Akademii Morskiej) w Szczecinie na wydzial nawigacji,
kierunek: transport morski. Studia to byta wielka przygoda.

Z jednej strony luz Zycia studenckiego, a z drugiej - Wojskowy
rygor. Musielismy chodzi¢ na zajecia w mundurach. Na
wyktadach bylismy odpytywani przy tablicy, co tydzien pisato
sie kolokwium (czyli ,, studencki sprawdzian”). Wystarczyto nie
zaliczy¢ dwoch i1 juz nie mozna bylo nadrobic. Skonczyta
polowa z nas. Wiekszos¢ ptywa na morzu.

Co doktadnie oznacza tytut , kapitan zeglugi wielkiej”?

Jest to najwyzszy stopien w marynarce handlowej i oznacza
kierownika statku morskiego bez ograniczern pojemnosciowych
(BRT) uprawiajqcego zegluge wielkq, czyli miedzynarodowq.
Catkowitq pojemnos¢ statku brutto wyrazamy w tonach
rejestrowych tj. w BRT — Brutto Registry Tonage. A czy wiesz,
gdzie jest w Szczecinie granica wod morskich? - Na Moscie
Diugim.

Co nalezy zrobi¢, aby zosta¢ kapitanem zeglugi wielkiej?

Po pierwsze nalezy ukonczy¢ studia w szkole morskiej i zdac
egzamin resortowy na oficera. Nastepnie trzeba miec
, wyplywane” jako oficer minimum 12 miesiecy. Pozniej nalezy
ukonczy¢ kurs i zdac najtrudniejszy, wedlug mnie, egzamin na
starszego oficera pokladowego na statkach o pojemnosci 3000
BRT i powyzej. W dalszej kolejnosci wymagana jest
przynajmniej 12-miesieczna praktyka plywania na stanowisku
chiefa, czyli starszego oficera poktadowego na morskich
statkach handlowych o pojemnosci 3000 BRT i powyzej w
zegludze miedzynarodowej. Na koniec trzeba przejs¢ kurs i
zdaé  egzamin na stanowisko kapitana. Tak wyglada
najkrotsza droga kariery kapitana, ktorq ja pokonatem.
Najmlodszy znany mi oficer zostat kapitanem, majqc 29 lat. Ja
zostatem kapitanem w wieku 32 lat. Bardzo wazne jednak jest
zdobyte doswiadczenie w pracy na morzu.

No wiasnie. Nie tylko wyksztatcenie, ale tez umiejgtnosci,
doswiadczenie 1 specyficzne cechy charakteru ksztattuja
kapitana. Jakie sa glowne obowiazki i czym musi si¢
wyr(’;,%niac' kapitan ze wzgledu na jego odpowiedzialnos¢ w
pracy?

W zwiqzku ze stalym rozwojem Zeglugi i techniki morskiej
obowiqzki kapitana wciqz sie poszerzajq. Glownym jego
zadaniem jest przewéz tadunkow i pasazerow, prowadzenie
statku oraz zarzqdzanie i gospodarowanie na jednostce
phywajacej. Coraz wiekszy nacisk stawia sie na kierowanie
ludzmi, ochrone ich Zycia i zdrowia, zapewnienie
bezpieczenstwa statku i fadunku oraz na utrzymanie koniecznej
do tego dyscypliny. Dlatego do pelnienia tego stanowiska nie
wystarczy tylko posiadanie dyplomu kapitana zeglugi wielkiej.
Kierownik  statku powinien takze posiada¢ odpowiednie
predyspozycje psychicznie i moralne. Po pierwsze - ogromne
poczucie odpowiedzialnoSci, sumiennosc oraz umiejetnosc
kierowania zespolem ludzi i ich nadzorowanie przy
Jednoczesnej samokontroli wlasnego postepowania. Ponadto
kapitan powinien posiadaé dobrze wyksztatconq wyobraznie,
ktora pozwala mu na przewidywanie skutkow podejmowanych
przez siebie decyzji, a takze powstrzymuje od zagrozenia,
Jjakim jest rutyna zawodowa, ktora zgubita juz niejednego
doswiadczonego dowodce. Niezbedne jest takze, aby byt on
stale zorientowany i informowany o tym, co dzieje si¢ ze
statkiem i na statku. Dowddca kazdej jednostki powinien znac
swojq zaloge i statek jak przystowiowq ,,wlasnq kieszen”, ale
kontrole prowadzi¢ z umiarem.

Czy wsrdd kapitanow znasz kobiety?
Tak. U mojego pracodawcy Columbus Shipmanagement
GmbH w zawodzie kapitana pracujq dwie kobiety. Jednq z
nich jest Niemka, ktora pltywa jako kapitan juz od 10 lat, a
drugq - Polka, ktora niedawno do nas dolqczyla. Jednak, za
czasow moich studiow na roku nie bylo ani jednej dziewczyny.
Jak wygladat twoj pierwszy rejs w roli kapitana?
Byt bardzo nietypowy. Rejs rozpoczalem jako pierwszy oficer,
cho¢ miatem juz wowczas dyplom kapitana. Statkiem dowodzit
starszy Niemiec. Phynelismy po Morzu Poludniowochinskim,
gdy spotkal nas tajfun. W takich ekstremalnych warunkach
wszelkie manewry musi przeprowadzaé¢ sam kapitan. I wlasnie
moj dowddca, niby bardzo doswiadczony, wykonat
nieprzemyslany skret, cheqce uciekaé przed
niebezpieczenstwem. W tym momencie statkiem tak silnie
zachwialo, ze nawet stale elementy  wyposazenia,
przytwierdzone do Scian i podlog, zaczely si¢ przemieszczaé. W
tym czasie bylem w saunie. Nagle niesamowita sila zaczela
mnq rzuca¢ o sciany. Bylem przerazony, ale wiedzialem, ze
musze dostac sie¢ na mostek. Za drzwiami sauny byta sitownia.
Styszatem, jak znajdujqce sie  w niej ciezkie sprzety
przesuwajq sie i uderzajq w moje drzwi. Wydawato mi sie, zZe
ta chwila trwa wiecznos¢. W koncu udato mi sie oswobodzic i
dotrze¢ na mostek. Drugi oficer byl ranny od uderzenia, a
przerazony kapitan prosit o pomoc w nawigacji. Przejqlem
stery i poprowadzitem statek tak, by bezpiecznie przebrnqc
przez tajfun, bo na ucieczke bylo juz za pozno. Kapitan
przekazat mi wtedy obowiqzki dowodzenia statkiem. Sam
doszedl do wniosku, ze nie spelnia sie juz w tej roli. Z rejsu
ero’_ciiem wiec jako dowddca statku i od tej pory plywam jako
apitan.
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A czy ty miafe$ sytuacjg, kiedy podczas rejsu musiate§ odda¢ dowodzenie statkiem
komus$ innemu?

Na szczescie nie.

Wspomniates, ze w szkole musiate$ codziennie chodzi¢ w mundurze. Ile teraz masz
munduréw i kiedy je zaktadasz?

Moim mundurem na statku jest biala koszula z pagonami, na ktorych sq 4 belki i
kotwica (u Niemcow gwiazdka). Taki mundur zakiadam tylko w oficjalnych
sytuacjach tj. gdy wplywamy do portu, gdy na poktad przyjmujemy pilota lub innych
gosci, przy odprawach celnych itp., by kazdy, kto wejdzie na statek, mogt rozpoznad,
kto na nim rzqdzi. Mundury na statku mam dwa. Wiecej mi nie potrzeba. Zawsze w
takich sprawach bylem minimalistq.

Jakie parametry posiada najwigkszy statek, ktorym dowodzites?

Jest to statek, ktorym dowodze obecnie. Nazywa sie Santa Rita i jest kontenerowcem
plywajqcym pod niemieckq banderq. Zbudowany zostat w 2011 roku w Brazylii. Jego
dtugos¢ wynosi 300 metrow, a wysokos¢ 55 metrow (dla porownania 10-pietrowy
wiezowiec ma wysokos¢ okoto 30 metrow). Santa Rita moze zabraé jednorazowo na
poktad az 7100 standardowej wielkosci kontenerow. Wyobraz sobie, ze przy takiej
masie ,,droga hamowania” wynosi okoto 2 kilometry, a minimalny promien skretu
osiqga 900 metréw. Oczywiscie takich nagtych ruchow przy prowadzeniu statku nie
wykonuje sig, gdyz byloby to zbyt niebezpieczne. Podobnych kontenerowcow moj
niemiecki armator Hamburg Sdd ma do dyspozycji ponad sto. Najwieksze z nich
zabierajq na poktad ponad 10,5 tysiqgca konteneréw. Uwazam, ze przysziosé handlu
morskiego nalezy do kontenerowcow. Mam dla ciebie jeszcze ciekawostke dotyczqca
mojego armatora. Wiascicielem firmy Hamburg S Ud jest znany tobie rowniez, ale z
innej dziatalnosci, koncern Dr. Oetker.

Ciekawa informacja. Nigdy bym nie pomyslala, aby powiaza¢ producenta mrozonej
pizzy i budyniu z wiadcicielem floty handlowej. Z twojego opisu widac, ze
dowodzisz niezta ,}tupinka”. Ile osob liczy zatoga na takim statku? Skad one
pochodza?

Zaloga Santa Rity to 32 osoby. Na innych statkach dowodzitem zalogq od 21 do 23
0s6b. Najczesciej spotykane narodowosci w moich zalogach to: Niemcy, Polacy,
Bulgbarzy Ukraincy, Litwini, Filipinczycy, Brazylijczycy, a nawet Etiopczycy i
Kiribaci

Styszg wigc, ze dowodzisz ludzmi pochodzacymi niemal z calego §wiata. W jakim
jezyku si¢ porozumiewacie?

Standardowo. Obowiqzujqcym jezykiem roboczym na statku jest jezyk angielski i w
tym jezyku wydawane sq wszelkie polecenia. Znam rowniez jezyk niemiecki i rosyjski,
a ostamio poznaje tajniki portugalskiego. Oczywiscie najszybciej Brazylijczycy
nauczyli mnie stow niecenzuralnych.

Poznalismy juz twoja zaloge. A jakie towary przewozisz? Co byto najdziwniejsze, co
bylo najdrozsze? Czy bylo cos niebezpiecznego?

Transportujemy wszystko, co sie miesci w kontenerach, a jak sie nie miesci, t0 Jest
podzielone do kilku kontenerow. Zdarzajq sie tez tadunki, ktorych nie da , upchaé”
sie w ten sposob. Wowczas taki tadunek przymocowuje sie odpowiednio do innych
kontenerow. W taki sposob ostatnio wioztem helikopter. Wsrod towarow
przewozonych na co dzien dominuje wszelki sprzet elektroniczny, a takze opony,
farby, traktory oraz artykuly spozywcze. Do przewozu Swiezych owocow i miesa
stuzq specjalne chlodzone kontenery. Ustawia si¢ w nich odpowiedniq temperature, a
takze jest mozliwos¢ regulacji atmosfery — ogranicza sie w nich ilosé¢ tlenu, aby
owoce nie dojrzewaly za szybko i nie psuly sie. Pozniej, w odpowiednim momencie,
podwyzsza sie temperature w kontenerze i dojrzale owoce trafiajq z portu prosto do
sklepu. Mialem takze tadunki niebezpieczne. Przy ich przewozie obowiqzujq
odpowiednie, rygorystyczne procedury. Wozitem bron, paliwo, odpady radioaktywne.
Raz wiozlem 0,5 kg plutonu 238. Kontener, w ktorym byt zapakowany, wazyt
,,zaledwie” 25 ton. Najdrozszym transportowanym przeze mnie zadeklarowanym
tadunkiem w kontenerze byt transformator do elektrowni w Argentynie za 2 miliony
dolarow. Oczywiscie wszystkie przewozone towary sq ubezpieczone. Sporadycznie
bowiem, ale bywajq takie zdarzenia, ze kontener si¢ przesunie. Moze wowczas spas¢
do wody, albo uszkodzié statek, a to jest niebezpieczne i kosztowne.

Jak wygladaja twoje rejsy, ile trwaja? Na jakich trasach ptywasz?

Plywam po wodach calego swiata. Kazdy rejs jest inny. Nawet rejs na tej sam
trasie za kazdym razem przynosi inne wyzwania. Rejsy statk6w kontenerowycl%
przypominajq linie tramwajowq. Konkretna trasa, po drodze porty — jak przystanki,
potem wyladunek jednych i zaladunek drugich kontenerow — jak pasazerowie i
wszystko zgodnie z ,,rozkladem jazdy”. Na przyklad wzdtuz wschodniego wybrzeza
Stanow Zjednoczonych kurs mojego , tramwaju” zaczyna sie w Nowym Jorku, a
konczy na Florydzie. W ciqgu osmiu dni zawijamy do szesciu portow. Oczywiscie
takich tras jest wiele. Najczesciej ptywam na trasach: Europa — Australia oraz USA
— Brazylia. W morzu przebywam zazwyczaj 4 miesiqce, ale najdiuzszy méj rejs trwat
7,5 miesiqca. W czasie tego rejsu udato mi si¢ okrqzy¢ calq Ziemie. Wyruszylem z
Barcelony i ostatecznie tam wrocitem. Prawie jak zeglarze z czasow Kolumba.
Wspomniate§ o Kolumbie, wigc teraz popatrzmy na twoj] zawod od strony
podroznika i odkrywcy. Czy bytes juz na wszystkich kontynentach?

Prawie na wszystkich.. Nie bylem tylko na Antarktydzie i nie zanosi sie, abym tam
byt, bo moja firma nie zaopatruje stacji badawczych.

www. 13lo.szczecin.pl

Wiesci morza

W dzien bialy morze $piewa, szepce i szelesci,
Samemu sobie jeno gwarzac opowiesci.

Kto si¢ w nie wstucha,

styszy w jego dziwnym szumie

Dalekie, tajne glosy, ktorych nie rozumie.

Ale po nocy ciemnej, wsrdd pomrocznej gluszy
Morze prawi wybranym o swej wielkiej duszy.
I kto w swej piersi prawdom

nieznanym nie przeczy,

Umiejac stucha¢ gloséw niewidzialnych rzeczy,
I samotnoscia taske swej jawie wyshuzy,

Temu morze sig¢ zwierza, wiesci, z duszy wrozy,
1z, utopiony sercem w oszotomnej piesni,

W zachwycie najpigkniejsza

bezsenna noc przesni.

A gdy upojonemu wiedza w morskim wietrze
Z oczarowan zawrotnych powieki $wit przetrze,
Co ztotg obietnica stonca sie uSmiecha:

Ujrzy, jak towiac nocy pierzchajacej echa
Wyplywaja z dniejacych wod tajnej glebiny

W sen o piesni Ariona wstuchane delfiny.

Leopold Staff

Stettn « Mamrelbrgunen

Pomnik Sediny w Szczecinie
Fontanna Manzla na widokéwce 7 lat 1899-1913
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Na pewno byle§ w portach lezacych w okolicach
podbiegunowych.  Pamigtasz te  najdalsze?  Pewnie
przekraczate§ tez lini¢ zmiany daty. Jak si¢ to odczuwa na
wtasnej skorze?

Najdalej na potnoc bytem na Islandii, ale nazwy portu teraz
nie powtorze, bo islandzkie nazwy sq trudne do wymowienia, a
co dopiero do zapamietania. Najdalej na potudnie byfem w
Wellington w Nowej Zelandii. Rowniez odleglym od rownika
portem jest chilijskie Valparaiso, z ktorego wyruszatem w rejs

do Malezji, oczywiscie przez Pacyfik. Podroz trwala cal;
miesiqc i wlasnie tam przekraczalem linie zmiany daty. Gdy
plynie sie z zachodu na wschod, traci sie jeden dzien i
zazwyczaj my zakladaliSmy, ze to byla niedziela. Plyngc w
strone przeciwng — zyskuje sie dodatkowy dzien i wtedy my
robilismy sobie dodatkowq niedziele. Wspolczesne statki
phywajqc, zwlaszcza po otwartych wodach oceanicznych,
czesto przekraczajq tez strefy czasowe. Wowczas trzeba na
przykltad co dwa dni zmieniac czas na statku o godzine w jednq
lub drugq strone. Organizm za tymi zmianami nieraz nie
nadaqza. Przy okazji przypomnial mi sie zwyczaj marynarzy
dotyczqcy rownika. Kazdy, kto po raz pierwszy przekracza
rownik, przechodzi chrzest morski. Zatoga myje go keczupem,
smaruje bitq Smietanq, kaze pic¢ tabasco itp. Potem polewajq
wodq z weza pozarowego, stawiajq przed Neptunem i wreczajq
certyfikat.

Jakie zjawiska atmosferyczne, pogodowe czy przyrodnicze
napotkales podczas rejsow po morzach i oceanach?

Widziatem zorze polarne, tecze nad oceanem, burze z
piorunami — nad oceanem, huragany, cyklony, trqby
powietrzne. Przeptywatem przez Trojkqt Bermudzki, widziatem
biate noce w Sankt Petersburgu, czarne dni na Islandii, a w
Valparaiso odczutem trzesienie ziemi. Podczas rejsow czesto
towarzyszq nam delfiny i oczywiscie wszedobylskie mewy
tudziez inne ptactwo.

Byte$ w tylu miejscach na calym $wiecie. Ktory port zrobit na
tobie najwigksze wrazenie?

Zdecydowanie Singapur. Piekny duzy port, duzo statkow,
ogromny ruch, a operacje przetadunkowe przebiegajq szybko,
sprawnie i dokladnie. Jako miasto Singapur jest bardzo czysty
i idealnie zadbany, cho¢ jest malo miejsca miedzy
zabudowami. Jednak obowiqzuje tam bardzo rygorystyczne
prawo. Na przyklad na ulicy nie wolno zu¢ gumy, a za
przejscie na czerwonym swietle grozi kilka dni wiezienia.

Czy bywale$s w portach, w ktorych prawie nie ma cywilizacji?

Oczywiscie. Na przykiad w Nigerii albo w Brazylii doplywamy
do portu, przy nabrzezu jest terminal kontenerowy, a wokot
pustka, albo wrecz pustynia. Mezczyzni chodzq boso i bez
koszulek, ale nie majq spodniczek z trawy, tylko krotkie
spodenki.
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Ostatnio duzo styszy si¢ o piratach, uchodZcach i innych
nieprzewidywalnych Sytuacjaclg, ktore zdarzaja si¢ na statkach.
Jakie trudnosci napotykates w czasie rejsow? Czy mozna si¢
przed tym jako$ zagezpieczyé?

Najwigksze i najczestsze trudnosci sprawia pogoda i wszelkie
zjawiska atmosféryczne oraz awarie techniczne. Nie mozna si¢
przed tym uchronié, ale mozna odpowiednio przygotowac.
Zderzenie z gorq lodowq nam nie grozi, gdyz nie wplywamy na
takie tereny. Ponadto my mamy radar, a znany nam statek,
ktory zderzyl sie z gorq lodowq, Titanic, radaru nie mial.
Zdarzylo mi sie jednak zderzy¢ z wielorybem. W okresie
godowym wieloryby zachowujq sie nieracjonalnie i plynq
szybko, na oslep, nie zwazajqc na nic. Dla mojego statku to
zderzenie z miekkq ,,gorq migsa” nie byto odczuwalne, ale dla
tego ssaka spotkanie z ,,gorq stali” skorniczylo sie tragicznie.
Woda wokolt nas zabarwila sie na czerwono. Statki plywajqce
w rejonach Somalii, gdzie pojawiajq sie piraci, muszq by¢
odpowiednio przygotowane. Muszq mie¢ cytadele, czyli
wydzielone, bezpieczne pomieszczenie, zamykane od srodka, w
ktorym moze schroni¢ sie¢ zatoga. Jest tam wystarczajqco
miejsca dla wszystkich, zapasy wody, zZywnosci i oczywiscie
urzqdzenia lqcznosciowe. Pomieszczenie to posiada drugie
wyjScie — droge ewakuacji tzw. drzwi pilotowe. Gdy zaloga jest
bezpieczna, wowczas okret wojenny moze atakowal
najezdzcow. Jednak, aby nie doszto do takich ekstremalnych
sytuacji, statek, ktory wplywa w rejony zagrozone, otrzymuje
kilku wyszkolonych i dobrze uzbrojonych ochroniarzy. Ich
zadaniem {'est odstraszenie piratow. Nadmieniam, Ze na statku
w normalnych warunkach nie ma broni, Jezeli chodzi o
uchodzcow, to nie plywam teraz po Morzu Srodziemnym, wiec
z tym problemem si¢ nie spotkatem. Spotkal sie z nim moj
kolega, kapitan tankowca i przez jeden dzien miat na poktadzie
dodatkowych czterystu pasazerow. To bylo dla niego i jego
zalogi ogromne wyzwanie. Ja natomiast kiedys miatem na
statku nielegalnych pasazerow — uciekinierow z Dominikany.
Przy zatadunku tak sie schowali, ze podczas rejsu do USA nikt
ich nie wykryl. Dopiero w porcie, gdy uciekali, zostali ujeci
przez policje. Wsrod nieprzewidywalnych sytuacji miatem
Jeszcze przypadek, gdy bosman spadt w tadowni z wysokosci 3
metrow i ztamat obojczyk. Po udzieleniu niezbednej pomocy
musiatem zapewni¢ mu transport na lqd do szpitala.

Wida¢, ze na statku ciagle cos si¢ dzieje. Czy kapitan w ogodle
ma, cho¢ troch¢ wolnego czasu? Co wowczas robi, jak go
spedza?

Musze by¢ w ciqglej gotowosci, dostepny o kazdej porze, 24
godziny na dobe. Marynarze pracujq 8-10 godzin na dobe i
majq wolne, a ja nie. Nie moge liczy rowniez na to, ze sie
wyspie w czasie rejsu. Jednak, gdy wszystko jest OK, to moge
odpoczqcé. Korzystam wowczas z sauny, sitowni, plywam w
niewielkim basenie 5Sm x 5m albo sie opalam. Oczywiscie
czytam rowniez duzo ksiqzek, a czasami ogladam filmy.
Marynarze W czasie wolnym nieraz organizujq sobie gre w
pitke noznq w pustej tadowni lub w koszykowke — na rufie.
Zdarza sie, Ze pitka znajdzie sie za burtq i w najblizszym
porcie trzeba kupic drugq.

Zazwyczaj woﬁ1y czas spedza si¢ z rodzina. Jak czgsto
kontaKtUJesz si¢ z rodzing i z jakich $rodkéw tacznosci
korzystasz?

Najczesciej korzystam z poczty elektronicznej, ktora
wlasciwie dziala caly czas. Bl;dqc w porcie, lqcze sie przez
Skype’a. Sporadycznie korzystam tez z telefonii satelitarnej.
Kiedys pisatem prawdziwe papierowe listy, ale to juz
przesztosé.

Czy zdarza ci si¢ spedza¢ Swigta na statku? Jak one
wygladaja? Co wtedy robicie?

Pytanie powinno chyba brzmie¢ ,,czy zdarza ci sie spedzac
Swieta w domu? . Swieta na statku staramy sie celebrowac,
jednak trzeba tez pracowal. Bedgqc w porcie, nie mamy
czasu na s'wigtowanie, ale na morzu jest na to czas. Zdarza
sie wiec, Ze swieta ,,przenosimy” w naszym grafiku o kilka
dni. W zwiqzku z tym, ze na statku sq ﬁtdzie roznych
narodowosci, trudno stworzy¢ odpowiednie Swiqteczne
menu. Najlepszym wyjsciem jest zorganizowanie barbecue,
co podoba sie kazdemu.
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Co robisz po powrocie do domu, gdzie spedzasz wakacje z
rodzing?
Po kazdym_rejsie chetnie staje na lqdzie. Wielkq przyjemnosé
sprawia mi przebywanie w jomu. Nie chce mi sie nigdzie
wyl])'ez'dz'aé. Gdy juz mam wyjechac, to niezbyt daleko. Czesto wiec
zabieram rodzine nad morze. Mam Swietna baze wypadowq w
Swinoujsciu. Bardzo lubi¢ widok morza z plazy, podobnie jak moja
zZona. b tym roku podczas wakacji bylismy rowniez kilka dni w

orach.

zy miewasz chwile zwatpienia, co do wyboru wykonywanego
zawodu?
Oczywiscie. Takie chwile przychodzq wowczas, gdy odbieram
telefon od pracodawcy, ze trzeba szykowaé sie do rejsu.
Zastanawiam si¢ wtedy, co robi¢. Pakuje jednak moje dyzurne
walizki i wsiadam w samolot. Gdy znajde sie na statku, nie mam
juz jednak watpliwosci, zZe jestem w swoim ZzZywiole. Gdybym
ponownie miat wybieraé¢ zawod, wybratbym tak samo. Uwielbiam
robi¢ to, co robie.
Bardzo dzigkuje ci za tak wyczerpujacy i interesuja(%/ wywiad.
Widaé, ze swoj zawod wykonujesz z pasja. odnie z
marynarskim pozdrowieniem Zyczg ci ,,stopy wody pod kilem” i
zawsze sprzyjajacej pogody.

rozmawiata Anna Mackowiak
uczennica klasy 20
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Konstanty Matyjewicz-Maciejewicz

r‘\\\
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VA N
y

(ur. 11 listopada 1890 w Niemirowie na Podolu, zm. 25 listopada 1972 r.)
— y Kapitan Kapitanow”, ,Macaj”, kapitan eglugi wielkiej, ostatni
komendant ,,Lwowa” i pierwszy komendant ,,Daru Pomorza’.
Wyktadowca w szkotach morskich w Tczewie, Gdyni i Szczecinie.

W 1908 ukonczyt Korpus Kadetéw w Pottawie i zdat egzamin do
Morskiego Korpusu w Petersburgu. Po ukonczeniu szkoty w
kwietniu 1911 rozpoczat shuzbe w rosyjskiej marynarce wojenne;j,
W stopniu gardemaryna. Plywal na krazowniku pancernym
»Ruryk”; w stopniu miczmana na ,krazowniku Aurora”; na
stanowisku oficera nawigacyjnego na kanonierce ,,Siwucz”, po
czym na stanowisku oficera wachtowego na ,,Riuriku”, na ktérym
zastatl go wybuch pierwszej wojny Swiatowe;.

We wrzesniu 1915 przeniesiony do Oficerskiej Szkoty
Podwodnego Plywania. W pazdzierniku 1916 zostat zastgpca
dowddcy okretu podwodnego AG-15. Gdy podczas éwiczebnego
zanurzenia (8 czerwca 1917) okret zatonat na gtebokosci 27 m,

a pomoc nie nadchodzita, podjat wraz z pigcioma marynarzami
udang probg wydostania si¢ z niego.

W 1921 repatriowat do Polski. Od 1 lutego 1922 podjat pracg jako
wyktadowca w Szkole Morskiej w Tczewie. W kilka miesigcy
pozniej zostat przeniesiony na szkolny zaglowiec ,,Lwow” jako III
oficer, w lipcu 1922 otrzymat stanowisko starszego oficera.

W grudniu 1924 nostryfikowat dyplom Kapitana Zeglugi Wielkie;j.
Pod koniec 1926 objal dowodztwo ,,Lwowa”. Po zastapieniu
statku szkolnego ,Lwow” na ,Pomorze” (pozniejszy ,Dar
Pomorza”) zostal mianowany jego komendantem. Podczas
holowania ,Pomorza” z St. Nazaire do stoczni remontowej
Nakskov w Danii, statek bez zdolnosci manewrowych dostat si¢

w strefe sztormowa u wybrzezy bretonskich, zerwat si¢ z holu

i tylko dzigki doswiadczeniu Maciejewicza zostal uratowany od
rozbicia. Przez kolejnych osiem lat Maciejewicz byt komendantem
,Daru Pomorza”. W tym okresie zorganizowat i poprowadzil
trwajacy blisko rok rejs dookota $§wiata (1934/35) — byt to
pierwszy rejs polskiej jednostki handlowej na takiej trasie.

Po wybuchu II wojny §wiatowej otrzymat od wiadz polecenie
przygotowania szkoty do pelnienia funkcji szpitala. 25 wrze$nia
1939 zostal zatrzymany przez gestapo i skierowany do Nidowa
koto Gdanska do przymusowych prac polowych, a nastepnie do
budowy obozu w Stutthofie. Dzigki zabiegom zony 18 grudnia
1939 zostat zwolniony i wyjechat do rodziny w Warszawie.

1 wrze$nia 1944 podjat pracg w Lidze Morskiej w
Lublinie, a potem w wydziale szkoleniowym
Departamentu Morskiego Ministerstwa Przemystu

i Handlu w Bydgoszczy. Wraz z decyzja
przeniesienia z Gdyni Wydzialu Nawigacyjnego
PSM, w 1947 wyjechat do Szczecina, gdzie
zorganizowal PSM od podstaw i petnil funkcje
dyrektorem, az do czasu jego likwidacji (1953).
Przez krotki czas dowodzil Zaglowcem szkolnym
»Zew Morza”. W listopadzie 1962 przeszedt na
emeryturg, pozostal jednak nadal doradca w PRS,
fawnikiem w Szczecinskiej I1zbie Morskiej

i przewodniczacym komisji egzaminacyjnej PSM.
Zmart 25 listopada 1972 w Szczecinie.

Pochowany w kwaterze zastuzonych Cmentarza
Centralnego w Szczecinie.

materiaty przygotowat Ma.U.
zrodto: Wikipedia
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